NULAGESANALYS RAPPORT

Klimatanpassningsatgarder
for hamnregioner -
Nuldgesanalys

I BB i e
| e pA=—r= ]
e e ]

w7

HamnKlimat

Okad beredskap for svenska hamnregioner




Copyright © 2025, Stockholm International Water Institute, SIWI

Hur man citerar

SIWI 2025. Panorel, I., Lundberg Ingemarsson, M., Tengberg, A., and Barquet, K. Okad
beredskap for svenska hamnregioner — Framtida klimatutmaningar och dndrade

verksamhetskrav.

Omslagsfoto
Malmd hamn - Shutterstock

Redigering
SIWI

Layout
Picture + Verse

Kontakt

Stockholm International Water Institute
Kabyssgatan 4D, 120 30, Stockholm, Sweden
Visiting Address: Hammarbybacken 31

Tel. +46 8 121360 00 * www.siwi.org

Okad beredskap fér svenska hamnregioner


http://www.siwi.org/
http://www.siwi.org/

Innehallsférteckning

(3o T4 (T 1 1T 7 - T N 4
e o« [ 5
SAaMMaANfattNiNg...cccccvvvuumeeiiiiiiiiiiiiinneettieececissaaeseeeeeeesssssesssssseesesses 6
SUMMAry in ENGlish ......uiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnninninninnnsennnennessessessensenes 7
(g N e T 111 QAT o PN 8
AKEOrSanalys ...ccccciiiiiiiiiiiiiiiniinininnniennnsssnsnnsnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 9
Intervjuer med nyckelaktorer ..........ceeeeeeciiinnmnnneeeiiiecciiininnnnneeeeeeccccsnnnns 1
Upplevda effekter och framtida klimatkriser.... cervervesresrennan 12
Genomforda atgarder......... ceeerenseaesasees 13
Klimatanpassningsplaner..........ccoeceeuneen. eeereeeasesaenaes 13
Drivkrafter for klimatanpassningsarbete........... ceerrenaenesaens 13
Samarbete ..... reererererreaene 14
Utmaningar och framtida behov.............. cerererersassanes 15
Ansvarsfordelning ........cceeceeeeennce. ceeerrensenesasees 17
Dokumentanalys .......ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeeieiieeeeiieieiieiiiiiiiiiissessssesee 18

Handbok i civil beredskap fér kommuner : 2. Kommunala verksamheter -
Genomforande av val.......... cretueeseieeies 18
Oversyn av omraden med betydande 6versvamningsrisk, cykel 3 (MSB,

2024b) reererererreaens 19
Klimatunderlag for klimat- och sarbarhetsanalyser (SMHI, 2025).........c........ 20
Antagandehandling - Strategi for kustskydd (Malmé stad, 2023)......cccceenee. 20
Masterplan for Malmé hamn (Malmé stad, 2020)....... et 21
Klimatanpassningsplan (Region Gotland, 2023) .......... ceevenensaniaes 21
Sammanfattning av dokumentanalysen. ceeverenenniaes 22
DiSKUSSION .. ceeeeeeeeeeeneeeencerencrenscerascensscesasccsascssssessssessnssesnssessnsessassasans 24
Y [T 5 1 T RN 26
RekOmMmMENdAtioNer .......cccueeeieiieeeieiiennececronnccccseencsseesanssessssssscssssssscssanes 29
REFEIENSEN ..ueeeeeeieeeeeeenneencceeeeeeeeennnceseeceaseesnnsssssssesssssssssssssssssssssnnnssssssses 31
Bilaga 1. Intervjuenkat .........ccceeeeeeeeeeeieeennnnnnnnnnnenneenneeeneneneeniiieiiiiiesieeeeee 32

Okad beredskap fér svenska hamnregioner 3



Forkortningar

CMP
GFB
IPCC
1SO
MSB
PMBOK
RCP
ROMA
RSA

RTj
SMHI
sSSP

Copenhagen Malmo Port

Gotlands Férenade Besoksniring
Intergovernmental Panel on Climate Change
International Organization for Standardization
Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap
Project Management Body of Knowledge
Representative Concentration Pathway

Rapid Outcome Mapping Approach

Risk- och sdrbarhetsanalys

Riddningstjinsten

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
Shared Socioeconomic Pathway

Okad beredskap fér svenska hamnregioner



Forord

Denna rapport har tagits fram inom ramen for projektet Okad beredskap fir svenska
hammnregioner — Framtida klimatutmaningar och dndrade verksambetskrap. Projektet
finansieras av Trafikverket och koordineras av Stockholm Environment Institute
(SEI). I partnerskapet ingar ocksa Marint Kunskapscenter 1 Malmé (MKC),
Research Institutes of Sweden (RISE), Sjéfartsverket (Sj6V) och Stockholm
International Water Institute (SIWI). Dirutver bidrar féljande behovsidgare med
tid och kunskap: Copenhagen Malmé Port (CMP), Malmé stad, Region Gotland,
Sjériddningssillskapet (SSRS) och Trelleborgs hamn.

Rapporten ir ett resultat av det inledande arbetet inom det férsta arbetspaket och
innehaller en nuldgesanalys av i projektet och innehaller en nuligesanalys av
klimatanpassningsarbetet i hamnregionerna Malmo, Trelleborg och Visby. Syftet ér
att skapa en grund for vidare utveckling av en klimattjinst som ska stodja
beslutsfattande, investeringar och uppféljning av klimatanpassningsplaner.

Arbetet har genomférts under 2025 och bygger pa en kombination av intervjuer,
aktorsanalyser och dokumentstudier. Genom dessa metoder har vi fitt en
tordjupad forstielse for hur hamnregionerna idag arbetar med att hantera
klimatrelaterade risker, samt vilka behov och utmaningar som finns inf6ér framtiden.

Projektet har varit lirorikt och vi vill rikta ett stort tack till alla medverkande aktSrer
fran hamnregionerna, myndigheter, kommuner, hamnoperatérer, civilsamhillet och
niringslivet som generdst delat med sig av sina erfarenheter och perspektiv. Stort
tack ocksa till Stockholm Environment Institute som leder projektet, samt till RISE
och Sjofartsverket som varit vira nirmsta samarbetspartners for denna uppgift. Ett
sarskilt tack riktas ocksa till representanter fran Trafikverket f6r virdefull
vigledning och st6d under arbetets ging.
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Sammanfattning

Rapporten ”Nuligesanalys” ir en del av Transportstyrelsens projekt Okad beredskap
tor svenska hamnregioner, som fokuserar pa hur hamnregioner kan méta nya klimat-
och sikerhetshot.

Analysen underséker det aktuella liget f6r klimatanpassning i hamnregionerna Malmo,
Trelleborg och Visby. Syftet ér att bidra till utvecklingen av en klimattjinst som kan
stodja beslutsfattande och investeringar. Rapporten bygger pé intervjuer med
nyckelaktorer frin myndigheter, kommuner, hamnoperatérer, civilsamhillet och
logistikféretag, baserat pa en aktérsanalys som genomférts med hjélp av en intressent-
inflytandematris for att kartldgga olika aktorers roller och inflytande. Som ett
komplement genomférdes dven en dokumentanalys riktad mot styrdokument pa lokal,
regional och nationell niva.

Resultaten visar att hamnregionerna redan har drabbats av Gversvimningar och
skador, och att de flesta aktorer bedomer att risknivan kommer att 6ka fram till 2050.
Stormar, havsnivdhéjning och dversvimningar lyfts fram som de storsta hoten, med
konsekvenser som skadad infrastruktur, driftstdrningar och ékade kostnader. Aven en
upplevd sarbarhet kan innebdra férlorade investeringar. For att hantera riskerna
anvinds bade fysiska atgirder, sisom kajhdjningar och Gversvimningsskydd, och
organisatoriska insatser i form av utbildning, nya rutiner och samarbetsinsatser. Till
exempel har Trelleborg byggt sin nya hamn pa hégre marknivd, medan Gotland
utvecklar en sirskild klimatanpassningsplan f6r Visby hamn. Malmé har utvecklat en
omfattande kustskyddsstrategi, men den 4r dnnu inte helt integrerad i hamnens
oversiktsplan.

De som svarat pa enkiten lyfter fram riskhantering och sikerhet som de frimsta
drivkrafterna f6r klimatanpassning. Endast ett fatal uppger dock att deras verksamhet
har en klimatanpassningsplan. Vanliga skilen till att inte utarbeta en plan ir
otillrdckliga resurser, kompetensgap, otydliga ansvarsomraden och svarigheter att fa
tillgdng till detaljerade klimatdata. Manga efterfragar nationella riktlinjer och
indikatorer fOr att skapa en mer enhetlig struktur.

Dokumentanalysen visar att hamnar lyfts fram péd nationell nivd som strategiska noder
inom bdde klimat- och krisberedskap. Malmé och Trelleborg klassificeras som
omriden med betydande 6versvimningsrisk, vilket motiverar sirskilda dtgirder.
Gotland utmirker sig genom att ha en tydlig klimatanpassningsplan f6r hamnen, dér
bade tekniska och organisatoriska insatser dr invivda i planeringen.

Sammanfattningsvis sker framsteg inom klimatanpassningen 1 de tre hamnregionerna.
Men akt6rer inom Malmo, Trelleborg och Visby hamnregioner pekar pd behovet av
att stirka klimatanpassningen ytterligare genom tydligare nationell styrning, lingsiktig
finansiering, 6kad samordning mellan aktérer och battre kunskapsdelning.
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Summary in English

The report “Nuldgesanalys” (analysis of the current situation) is part of the Swedish
Transport Agency's project Increasing the preparedness of Swedish port regions
which examines climate adaptation efforts in the port regions of Malmé, Trelleborg
and Visby.

The aim of the analysis is to contribute to the development of a climate service that
can support decision-making and investment. The report is based on interviews with
key actors from authorities, municipalities, port operators, civil society and logistics
companies, informed by a stakeholder analysis conducted using a Power—Interest
Grid to map the roles and influence of different actors. As a complement, an
analysis of supporting frameworks and guidance documents from local, regional and
national level was conducted.

The results show that the port regions have already been affected by flood damage,
and most actors expect risk levels to rise until 2050. Storms, sea level rise and
flooding are highlighted as the greatest threats, with consequences including
damaged infrastructure, operational disruptions and increased costs. Even a
perceived vulnerability can deter investments. To manage these risks, ports are
adopting both physical measures, such as quay elevations and flood protection, and
organizational efforts including training, new routines and collaboration initiatives.
For example, Trelleborg has built its new port at higher ground level, while Gotland
is developing a special climate adaptation plan for the port of Visby. Malmé has
developed a comprehensive coastal protection strategy, though not yet fully
integrated into the port's Master Plan.

Respondents to the survey highlight risk management and safety as the main drivers
for climate adaptation. However, only a few report that their organization has a
climate adaptation plan. Common reasons for not developing a plan include
insufficient resources, skills gaps, unclear responsibilities and difficulties in accessing
detailed climate data. Many call for national guidelines and indicators to create a
more consistent structure.

The document analysis shows that ports are highlighted at the national level as
strategic nodes in both climate and crisis preparedness. Malmé and Trelleborg are
classified as areas with significant flood risk, which justifies special measures.
Gotland stands out by having a clear climate adaptation plan for the port, where
both technical and organizational measures are integrated into the planning.

In summary, there is progress in climate adaptation in the three port regions.
However, stakeholders in the Malmé, Trelleborg and Visby port regions emphasize
the need to further strengthen climate adaptation through clearer national
governance, long-term financing, increased coordination between stakeholders and
better knowledge sharing.
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Introduktion

Nulédgesanalysen 1 denna rapport kartligger vilka utmaningar relevanta aktorer ser i
klimatanpassningsarbetet bade pd land och vid kusten. Resultaten indikerar méjliga
atgirder for att effektivisera klimatanpassningsarbetet, exempelvis genom synergier
vid gemensamma investeringar och tolkning/tillimpning av lagar och regler. Vidare
kommer resultaten fran studien att anvinds i ndgra av projektets efterfoljande
aktiviteter, ndmligen fOr att identifiera nyckeltermer till en omvirldsanalys och
relevanta aktorer att delta i klimattjinsten. Aktorskartliggningen foljer Kalla-till-
hav-metodiken (Granit et al. 2017).

Nuldgesanalysens syfte enligt ansokan

Nuldgesanalysen studerar aktérer i utvalda hamnregioner och deras
ansvarsomraden. Att analysera vem/vilka som har ansvar ger insikter om hur
klimatanpassningsarbetet kan effektiviseras. Nuligesanalysen gérs genom intervjuer
och dokumentanalys. Resultatet dr en rapport som kartligger aktrerna (inkl.
nitverk), och férvaltningsfragor med sirskilt fokus pa klimatanpassningsarbete
béde pé land och vid kusten.

Fragestallningar:

* Hur bedrivs planering, implementering och férvaltning av
klimatanpassningsatgirder i studiens hamnregioner?

* Vilka aktérer ér involverade i arbetet med klimatanpassningsdtgirder i
studiens hamnregioner?

* Vilka klimatanpassningsatgirder har genomforts eller planeras att
genomforas i de utvalda hamnregionerna? (Exempelvis fysiska,
beteendemissiga eller institutionella atgirder.)

* Vilka utmaningar och kunskapsluckor kan identifieras 1 arbetet med
klimatanpassningsatgirder i de utvalda hamnregionerna?

Avgransningar

Studien fokuserar pa det geografiska omradde 1 vilket olika aktorer bedriver
aktiviteter for att uppritthalla hamnens funktion i sjétransportsystemet, vilket
inkluderar bade land och kust. (Termen sjétransportsystem anvinds av
Trafikverkets och betecknar en nod for flera transportslag.) Det geografiska
perspektivet innefattar hamnregionerna Malmao, Trelleborg och Visby, men dven en
killa-till-hav-ansats fran ett tjainstesystemperspektiv (exempelvis vattensystemet,
energisystemet och sjoriddning). I diskussion med projektteamet och
representanter frin de utvalda hamnregionerna fastslas att det f6r denna studie ér
viktigt att beakta aktérer och atgirder till havs, snarare dn uppstroms. Studien
fokuserar frimst pa nationellt vatten, men i vissa fall kan dven territorialhavet och
internationellt vatten vara aktuellt. Det geografiska perspektivet kan kompletteras
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med aktérer och dtgirder som direkt paverkar eller paverkas av hamnregionens
arbete med klimatanpassning f6r 6kad beredskap utanfér en hamnregions
geografiska omrade.

Det ansvar som nidmns ovan i “Nuldgesanalysens syfte enligt ansékan” syftar pa de
aktérer som har méjlighet att pa nagot sitt agera inom klimatanpassning i
hamnomradet. Studien kartligger dven vilka akt6rer som andra aktérer anser har
mojlighet att agera inom klimatanpassning i hamnomradet.

Aktorsanalys

Analysen syftar till att kartligga aktérer 1 hamnregionerna och deras formella
ansvarsomraden gillande arbetet med klimatanpassning (malsittningar, mandat,
prioriteringar, investeringar, etc.). Detta bor innefatta offentliga aktGrer
(kommuner, linsstyrelser, myndigheter), privata aktorer, civilsamhille, ideella
féreningar (sasom Sjoriddningssillskapet), samt infrastruktur-aktérer sisom vatten,
el, avlopp, kollektivtrafik, sj6fartsaktorer (rederier) och logistikféretag. Analysen
inkluderade dven aktorer knutna till relevanta klimatanpassningsatgirder.

En initial analys av intresse-inflytande genomférdes £6r Malmé och Visby under
projektets kick-off i december 2024, medan den {61 Trelleborg gjordes i bérjan av
2025 (figur 1-3). Intressent-inflytandematrisen, dven kind som ”’the Power—Interest
Grid”, anvinds ofta inom projektledning, férindringsledning och strategisk
planering, sdrskilt efter att ha inkluderats i guider som Project Management Body of
Knowledge (PMBOK; Project Management Institute, 1987) och Rapid Outcome
Mapping (ROMA; Pellini, A., 2011).

Under 6vningen lyftes att intresse-inflytelseanalysen kan behéva kompletteras av en
uppdelning mellan direkt och indirekt paverkan pa aktorer. Till exempel kan
individuella niringsidkare hamna i en yttre cirkel med aktorer som indirekt
paverkar/paverkas av klimatanpassningsatgirden, medan intresseforeningen
“Foretagarna” kan paverka/paverkas direkt och bor placeras i den inre cirkeln.
Detta perspektiv innefattas i intresse-inflytande-analysen, dir de aktérer som
indirekt kan paverka/paverkas placerades i kategorin ”Ligt inflytande”. Under
arbetet med aktdrsanalys och intervjuer bestimde arbetsgruppen f6r AP1 att flytta
Linsstyrelsen i Malmé fran kategorin “’Lagt inflytande / Hogt intresse” till
kategorin ” Hogt inflytande / Hogt intresse”, baserat pé att de ir tillsynsmyndighet
over alla planer och milj6tillstind (till exempel f6r muddring) samt f6r
vattenverksamheter linkade till anldggning av till exempel Gversvimningsskydd.
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Hogt inflytande / Lagt intresse
Gar det att 6ka deras intresse? Gar det att pdverka
deras agerande?

*Forsvar /militar

*Reningsverk

*V/A Syd

*Havs- och vattenmyndigheten

Hogt inflytande / Hogt intresse
De viktigaste aktorerna, dér studiens huvudsakliga
fokus kommer ldggas

*CMP (Copenhagen Malmé Port)

eLansstyrelsen

eFastighetsagare

*Raddningstjanst (tillstand)

*Malmo stad (inkl. Fastighets- och gatukontoret,
Miljoférvaltningen och Stadsbyggnadskontoret)

eKajaktorer (lagrar gods utomhus)

Lagt inflytande / Lagt intresse
Ej prioritera samverkan med dessa aktérer, men
viktiga att halla koll pa.

eTrafikverket (tex civilforsvarsomradet)
eUniper (energi)
eSjofartsverkets lotsverksamhet

Lagt inflytande / Hogt intresse
Stor potential for samverkan med dessa aktorer i
paverkansarbete.

*Rederier

*Boende (privatpersoner)
*Sjukvard (regionerna)
*Raddningstjanst (kommuner)
*Kustbevakningen
eSjofartsverket

Sjo- och flygraddning
eSjogodsagare

*Speditorer

Figur 1. Aktérsanalys for Malmo hamnregion

Hogt inflytande / Lagt intresse
Gér det att Gka deras intresse? Gar det att paverka
deras agerande?

eTransportstyrelsen
eTrafikverket
eSjoraddningssallskapet (Centralt)

Hoégt inflytande / Hogt intresse
De viktigaste aktorerna, dar studiens huvudsakliga
fokus kommer laggas.

*Forsvarsmakten
eLansstyrelsen Gotland
*Destination Gotland
*Region Gotland
*Raddningstjansten
(Sjofartsverket)

Lagt inflytande / Lagt intresse
Ej prioritera samverkan med dessa aktérer, men
viktiga att halla koll pa.

eSjoraddningssallskapet (RS Visby)
eFritidsbatar

Lagt inflytande / Hogt intresse
Stor potential for samverkan med dessa aktorer i
paverkansarbete.

*CMP (Copenhagen Malmé Port)
*Kustbevakningen

eStuveriet

*GFB (Gotlands Forenade Besoksnaring)
eAnlopande rederier

*Kryssning

*Olja

*Foretagarna (intresseforening)

Figur 2. Akttrsanalys fér Visby hamnregion
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Hogt inflytande / Lagt intresse Hoégt inflytande / Hogt intresse

Gér det att Gka deras intresse? Gar det att paverka De viktigaste akt6rerna, dar studiens huvudsakliga
deras agerande? fokus kommer ldggas.
MMD (tillstand) Trelleborg R&dhus AB (moderbolag)

Trelleborgs kommun (agare)

Lansstyrelsen (tillsynsmyndighet)

Trafikverket

Raddningstjanst (lagre men inte lagt inflytande)

Forsvaret
Lagt inflytande / Lagt intresse Lagtinflytande / Hogt intresse
Ej prioritera samverkan med dessa aktérer, men viktiga |Stor potential for samverkan med dessa aktorer i
att halla koll pa. paverkansarbete.

Néarboende

Kommuninvanare

Hyresgaster (verksamheter som hyr lokaler pa
hamnens mark)

Lastbilschaufforer och akerier

Sydkustens Vattenvardsférbund

Konsulter

Lansstyrelsen

Figur 3. Aktorsanalys for Trelleborg hamnregion

Intervjuer med nyckelaktorer

Intervjuer gjordes med nyckelaktorer 1 de utvalda hamnregionerna for att kartligea
deras ansvarsomraden och identifiera vilka klimatanpassningsatgirder som redan
utforts eller som planeras. Vidare stilldes fraigor om vilka utmaningar de ser i
klimatanpassningsarbetet, bade pa land och vid kusten.

En intervju i enkitformat skickades ut till identifierade nyckelaktérer.
Enkitfragorna togs fram i nira samarbete med RISE och Sjéfartsverket (se bilaga
1). Av totalt 25 utskickade enkitintervjuer inkom tio svar, med en god geografisk
spridning mellan de tre hamnregionerna: Malmo (tre), Trelleborg (tvd) och Visby
(tre) samt tva respondenter som uppgav att de dr verksamma i samtliga tre regioner.
Den vanligaste bakgrunden bland respondenterna var statlig sektor, f6ljt av
kommunala férvaltningar och aktdrer inom transport- och infrastruktursektorn
(inklusive hamnverksamhet och civilsamhille).

Respondenternas roller inkluderar tillsynsorgan/reglerande myndigheter,
verksamhetsutovare och fastighetsigare, transport och logistik, tjansteleverantér/
infrastrukturférvaltare, nédtjanster och sikerhet, stadsutveckling och planering,
samt andra relevanta roller sisom nyttjare av hamnarna, sjériddning,
hamnoperator, och samverkanspart i klimatanpassningsfragor.

Okad beredskap fér svenska hamnregioner 1



Tillsynsorgan /reglerande myndighet

Tjansteleverantor /infrastrukturforvaltare

Nodtjanster och sdkerhet

Stadsutveckling och planering

Transport och logistik

Verksamhetsutovare samt fastighetsagare

Annan

o
-y
N
w
BN

Figur 4. Respondenternas roller

Upplevda effekter och framtida klimatkriser

Fem av respondenterna uppger att de redan har upplevt klimatrelaterade effekter i
sina hamnregioner, sirskilt 6versvimningar, skador pa byggnader och infrastruktur,
samt storningar i verksamhet och transport. Fem respondenter angav dock att de
annu inte paverkats.

Infér framtiden identifieras foljande som de mest relevanta klimatriskerna: kraftiga
vindar/stormar (nio svat), hogvatten vid storm (atta svar), havsnivihojning (sex
svar), och Oversvimningar (fem svar). Detta tyder pd att respondenterna upplever
hég exponering for extrema viderhidndelser och marina risker. Flera nimnde dven
andra tinkbara risker, sisom extrema virmeboljor, f6r lagt vattenstind 1 hamnen pa
grund av torka, samt att dagvattenutlopp paverkas nir havsnivan stiger. Framf6r allt
uttrycktes oro for kustrelaterade och viderextrema hindelser.

Konsekvenser och riskbedomningar

De foérvintade konsekvenserna speglar identifierade risker. Skadad infrastruktur (sju
svar), avbruten verksamhet (sju), 6kade kostnader f6r underhall och reparation
(sex), samt forsamrad tillgdng till transport och logistik (fem) var de f6ljder som
oftast nimndes. Aven leveranskedjeproblem lyftes som en potentiell konsekvens.

Intressant nog bedomer majoriteten av respondenterna kommande klimatrelaterade
risker i sina respektive hamnregioner som liga till mattliga. En respondent upplever
att det inte finns nigon eller mycket liten risk, medan ingen bedémer att det i
dagsliget finns en hog risk.

Diremot forvintar sig de flesta att riskerna Skar fram till 2050: sex respondenter ser
en viss 6kning av risken till 2050; tre respondenter bedomer att risken okar
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betydligt till 2050; en respondent ser betydande risk f6rst efter 2050; och tva
respondenter ser liten eller ingen framtida risk.

Aven om vissa i dagsliget bedémer riskerna som liga och kortvariga, beskrivs ocksd
att upplevd sirbarhet — exempelvis ett rykte om en 6versvimningsbendgen hamn —
riskerar att paverka framtida investeringar negativt. Detta tyder pa att dven nir de
tysiska effekterna dr begrinsade kan de strategiska konsekvenserna for
konkurrenskraft och lingsiktig planering vara betydande.

Genomforda atgarder

Fler dn hilften av respondenterna har vidtagit nagon form av
klimatanpassningsatgird under de senaste tio aren. Vanligast dr fysiska atgirder
(t.ex. hojning av kajer, Gversvimningsskydd), beteendeférindringar (t.ex.
utbildning, nya arbetssitt), markrelaterade dtgirder och samverkansinitiativ. En
aktor har engagerat sig i nationellt paverkansarbete f6r bittre lagstiftning.
Policyforindringar/regleringar nimns inte, vilket troligen 4r kopplat till att det inte
ligger inom respondenternas mandat.

Klimatanpassningsplaner

Endast fyra respondenter har ndgon form av plan i dagsliget (tva respondenter fran
kommunala férvaltningar; en respondent fran transport och infrastruktur har en
specifik klimatanpassningsplan och en fran transport och infrastruktur har
integrerat anpassning i1 befintlig planering). Ytterligare en respondent planerar att ta
fram en plan, tre uppger att de inte har nagra planer pa att utveckla en sadan,
medan tvd dnnu inte vet hur de ska gd vidare.

Flera respondenter betonar vikten av strategisk planering och systemintegration,
medan vissa anser att n6dvindiga atgirder redan har genomférts. Exempel pa
befintliga och planerade insatser som nimndes i enkétsvaren inkluderar:

* Datainsamling och férbittrad statistik (vind, vattennivaer, temperaturer)

* Planutveckling f6r Gotlands hamnar, inkl. sdrskild risk- och sarbarhetsanalys
* Integration av klimatanpassning i all verksamhet, med livslingdsperspektiv

*+ Oversvimningsskydd

Drivkrafter for klimatanpassningsarbete

Risk- och sikerhetsaspekter ér tydligt dominerande som motiv for
klimatanpassning, medan marknadstryck och ekonomiska incitament tillskrivs en
svagare roll.
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De frimsta drivkrafterna som identifieras av respondenterna dr: riskhantering (sex
svat), sikerhet (fem svar), lagkrav/regleringar (fyra svar), miljomal (fyra svar),
extern finansiering (tva svar), ekonomiska incitament (ett svar), och kundkrav (ett
svar). En annan motivation som anges 4r att hamnen ska fortsitta fungera dven vid
extrema viderhindelser. For vissa aktérer dr det primara malet att undvika
driftavbrott snarare dn att uppfylla specifika miljé- eller marknadsmal.

Rapportering

Det finns stor variation i om och hur klimatanpassningsétgirder rapporteras bland
aktorerna, 1 vissa fall anvinds mer dn ett rapporteringssystem. Vanligast
térekommande ér interna handlingsplaner (fyra fall) och kommunala
handlingsplaner (tre fall). Respondenterna uppger ocksa att rapportering sker ad
hoc (ett fall), inom ramen for politiska processer (ett fall), 1 nationella miljémal (ett
fall) och inom ISO 14001-certifiering (ett fall). Samtidigt uppger fem aktorer att
ingen rapportering sker 1 dagsliget.

Det rader osikerhet kring vilka indikatorer som bor anvindas i rapporteringen.
Flera aktorer efterfragar nationellt stod eller riktlinjer f6r att kunna félja upp
klimatanpassning pa ett enhetligt och praktiskt sitt. De som anvinder indikatorer
idag fokuserar frimst pa frekvens eller effekter av klimatrelaterade extremhindelser
eller pa hur sidana hindelser paverkar driften av hamnen.

Specificerade indikatorer:

* begrinsningar vid anlép p.g.a. vider, vind, temperatur;
* fysiska klimatrelaterade hindelser: havsnivdhéjningar, Gversvimningar,
skyfall, extremt vider, torka.

Pagaende utveckling:

* Vissa arbetar aktivt med att ta fram indikatorer;

* Flera har svart att hitta indikatorer som ar rittvisande och administrativt
hanterbara;

* Det finns ett uttalat behov av nationella riktlinjer eller indikatorer som kan
anpassas till lokal kontext.

Samarbete

De flesta respondenter samarbetar frimst med kommuner och linsstyrelser (sju
svar) samt statliga myndigheter (fem svar). Samarbeten med privat sektor (ett svar)
och civilsamhillet (tre svar) forekommer i mindre utstrickning i dagsliget, men en
respondent betonar den viktiga potentialen i att involvera fastighetsdgare som
strategiska partners i framtiden. Detta dr av yttersta vikt da fastighetsdgare enligt lag
har huvudansvaret for att skydda en fastighet.
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Samarbetet sker i huvudsak genom informationsutbyte och nitverk (fem svar),
medan erfarenhetsutbyte och gemensamma projekt (tva svar) dr mindre vanliga.
Formella avtal och strukturerade samarbeten férekommer endast i enstaka fall (ett
vardera), vilket kan indikera behovet av mer organiserade samverkansformer.

Nir det giller hinder f6r samverkan ndmns resursbrist (fyra svar), begrinsad
kunskap eller kompetens (fyra svar), missuppfattningar kring ansvar (ett svar) och
lag prioritet hos andra aktorer (ett svar).

Samtidigt uppger fyra respondenter att de inte upplever nagra storre hinder alls.
Mojligen kan det indikera att klimatanpassning inte ses som ett prioriterat behov i
den organisationen. For storre forstdelse kring detta kan det vara aktuellt att £6lja
upp denna rapport med férdjupade intervjuer med néagra nyckelaktorer.

Utmaningar och framtida behov

De storsta utmaningarna och det efterfrigade stodet visar en tydlig korrelation
(tigur 5a och 5b). Ekonomiska hinder, bristande lagstiftning och otillricklig tillgang
till data och klimatprognoser lyfts fram som de mest betydande utmaningarna i
klimatanpassningsarbetet. Dessa speglas direkt i vilka typer av stoéd som
respondenterna efterfragar — frimst 6kad finansiering och ekonomiska incitament,
forbittrad lagstiftning samt bittre tillgang till data och prognoser. Aven behovet av
6kad kunskapsdelning och forbittrad samverkan lyfts fram. Detta visar pa att
framgangsrik klimatanpassning kriver en kombination av systemiska insatser
(styrning, finansiering, data) och samarbetsdrivna 16sningar.

En respondent har valt alternativet "annat" for att sdrskilt lyfta vikten av samverkan
och kunskapsdelning kring risker, samt att tydligg6ra olika fastighetsdgares och
verksamhetsut6vares behov. Det efterfrigas dven bittre information om
ansvarsfordelning, kostnader och méijliga 16sningar i planeringsarbetet.

En annan respondent noterar att det dr svart att ange vilket stéd som hade varit

mest hjilpsamt eftersom vissa 6nskade atgirder inte har kunnat genomf6ras och
dirfor inte kan utvarderas eller beskrivas i efterhand.
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Storsta utmaningarna i klimatanpasshningsarbetet

Ekonomiska begransningar

Kunskap

Regelverk/policy

Tekniska begransningar

Annan

Brist pd samverkan

0 1 2 3 4 5 6
Antal svar

Vilket stod efterfragas?

Battre samverkan och kunskapsdelning

Battre tillgdng till data och prognoser

Mer finansiering och ekonomiska incitament

Forbattrad lagstifning

Annat

0 1 2 3 4 5
Antal svar

Figur sa och b. Upplevda utmaningar i klimatarbetet (a) och efterfragat stod (b).
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Ansvarsfordelning

Flera respondenter (fyra av tio) menar att ansvaret for klimatanpassning i hamnar
bér vara gemensamt. Detta speglar en bred férstaelse f6r att flera aktorer — fran
kommuner och myndigheter till hamnoperatorer och fastighetsdgare — behover
samverka fOr att mota klimatutmaningarna effektivt. Samtidigt pekar tva
respondenter pd att en starkare roll {6r statliga myndigheter skulle kunna ge
tydligare styrning och bittre nationell samordning. Endast en respondent anger
hamnoperatéren som huvudansvarig och en anger kommuner, medan privat sektor
och fastighetsigare inte anges som huvudaktérer av ndgon. Detta ar
anmirkningsvirt da huvudansvaret f6r att skydda en fastighet enligt lag ligger pa
fastighetens dgare.

Tv4 svar under "annat" utvecklar tanken om att ansvaret och vem som har
mojlighet att agera beror pa kontexten — till exempel hamnens storlek eller
dgarstruktur.

Reflektioner fran respondenterna

Flera av respondenterna lyfter behovet av stirkt samverkan — biade mellan olika
aktorer inom hamnregionerna och genom nationella och internationella nitverk.
Kunskapsutbyte, till exempel genom nitverkstriffar med fokus pa klimatanpassning
av hamnar, nimns som en konkret atgird for att frimja lirande och gemensam
utveckling.

Det framhalls ocksa att tydligare central styrning frin statliga myndigheter kan ge
riktning och st6d i klimatanpassningsarbetet, sirskilt med tanke pé att manga
berérda fragor — som dagvattenhantering eller anslutande infrastruktur — ofta ligger
utanfér hamnoperatorens direkta ansvar. Detta skapar behov av koordination
mellan olika kommunala och statliga aktorer.

Nigra pekar pd att klimatanpassning maste ses som en successiv process som foljer
exempelvis havsnivihdjningens takt, vilket stiller krav pa langsiktig planering och
ritt dtgirder vid ritt tidpunkt. Aven beredskapsperspektivet lyfts fram — till
exempel vikten av att klimatanpassningsatgirder dven stirker motstindskraften
(resiliensen) mot avbrott i leveranskedjor och samhillsviktiga funktioner. Dessa
insikter pekar pa att framgangsrik klimatanpassning av hamnar kriver tvirsektoriell
samverkan, langsiktiga strategier och kunskapsbaserat arbete.
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Dokumentanalys

Syftet med litteraturanalysen dr att kartligga hur klimatanpassning i svenska
hamnregioner behandlas i strategier, handlingsplaner och tekniska underlag pa
lokal, regional och nationell nivd. Analysen fokuserar pa sex centrala dokument som
representerar bide kommunala och statliga perspektiv samt klimatvetenskapligt
underlag. Dokumenten kommer huvudsakligen att granskas utifran identifierade
risker, féreslagna atgirder, aktorernas roller och implementeringshinder.

Dokumenten har samlats in i samarbete med nyckelaktorer i de utvalda
hamnregionerna. Urvalet omfattar tvd hamnregioner — Malmé och Visby — samt
nationella vigledningar frin MSB och SMHI. Foljande dokument innefattades i
analysen:

* Handbok 1 civil beredskap f6r kommuner : 2. Kommunala verksamheter -
Genomférande av val

* Oversyn av omriaden med betydande 6versvimningsrisk, cykel 3 (MSB
2024b)

* Klimatunderlag f6r klimat- och sirbarhetsanalyser (SMHI, 2025)

* Antagandehandling - Strategi f6r kustskydd (Malmé stad, 2023)

* Masterplan f6r Malmé hamn (Malmé stad, 2020)

* Klimatanpassningsplan (Region Gotland, 2023)

Det hade vid tidpunkten f6r analysen inte identifierats nigra tillgingliga dokument
tor Trelleborg, dock har det senare kommit férslag pa att ligga till dokumentet om
Trelleborgs tematiska tilldgg till Gversiktsplanen om 6versvimningar.

Handbok i civil beredskap for kommuner : 2. Kommunala
verksamheter - Genomforande av val

Denna handbok utgér en viktig referenspunkt for att forstd hamnarnas roll inom
Sveriges nationella krisberedskap och klimatanpassning. Dokumentet placerar
hamnar i ett bredare sammanhang av samhallsviktig infrastruktur och framhaller att
de spelar en avgorande roll 1 totalférsvaret, sirskilt med tanke pa
transportférsorjning vid kris eller avbrott. Handboken ger en struktur 61 hur
kommuner och andra aktérer kan planera f6r robust hamninfrastruktur inom
ramen for klimat- och sikerhetsrelaterade utmaningar.

MSB lyfter behovet av att hamnverksamheter integreras i kommunernas arbete med
risk- och sarbarhetsanalyser (RSA), kontinuitetsplanering och 6versiktsplanering.
Klimatrisker sdsom éversvimning, erosion, havsnivahojning, grundvattenpaverkan
och stormskador framhalls som sirskilt relevanta f6r hamnomriden. Exempel ges
fran stormen Babet (2023), som ledde till omfattande skador i Skdanes hamnar.
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MSB rekommenderar en kombination av fysiska, organisatoriska och
samverkansinriktade dtgirder. Det innefattar hojning av kajer, forstirkning av
skyddsstrukturer, flytt av kinslig férvaring samt évningar med riddningstjanst och
hamnakt6rer. Vidare férklaras hur ansvaret f6r klimatanpassning och beredskap ar
delat mellan flera aktorer, inklusive kommuner, hamnoperatorer, linsstyrelser samt
nationella myndigheter sisom Sjofartsverket och Trafikverket. MSB:s budskap ar
tydligt: &ven om klimatfrigor ofta behandlas lokalt, dr det n6dvandigt att hamnar
ses som strategiska noder i ett nationellt system — med krav pa bade samordning
och férmaga att hantera framtida stGrningar.

Oversyn av omraden med betydande éversvimningsrisk,
cykel 3 (MSB, 2024b)

Denna rapport utgor ett centralt underlag till Sveriges genomférande av EU:s
oversvamningsdirektiv och presenterar en nationell 6versyn av omraden med
sarskilt hég oversvimningsrisk. Totalt identifieras 26 riskomrdden i cykel 3 (2022—
2027), déribland hamnstiderna Malmo och Trelleborg. Riskbedémningen omfattar
flera typer av 6versvimningsscenarier — inklusive kustoversvimning och skyfall —
och baseras pé klimatjusterade scenarier (till exempel 100-arsnivaer och
extremnivéer), geografisk sarbarhetsanalys samt paverkan pé fyra fokusomraden:
minniskors hilsa, miljon, kulturarvet och ekonomisk verksamhet.

Ett av rapportens budskap dr att ansvaret f6r lingsiktig 6versiktsplanering av dessa
risker primirt ligger pa kommunal nivd, men med stéd och vigledning fran
lansstyrelsernas riskhanteringsplaner. Detta inkluderar méjligheten att ta fram
dtgirdsprogram och att integrera Gversvimningsrisker i den fysiska planeringen av
samhillsviktig infrastruktur. Rapporten fungerar dirfér som ett strategiskt ramverk
infér kommande steg 1 6versvimningsdirektivets genomforande, dir kartliggning
och atgirdsplanering sker successivt under cykeln.

MSB betonar att de identifierade omrddena inte nédvindigtvis dr de enda som
hotas av dversvimning, utan de som bedémts ha storst konsekvenser fran ett
nationellt perspektiv. I kontexten av hamnregioner dr det sirskilt relevant att
Malmé och Trelleborg, som tvd av de storsta godshamnarna i Sverige, fatt denna
klassificering, da det ger dem incitament att prioritera investeringar i
klimatanpassning av hamninfrastruktur och angrinsande transportnoder.

Rapporten tydliggor ocksé vikten av kontinuerlig 6versyn, dir ny kunskap,
uppdaterade karteringar och klimatdata ska tas tillvara i de sexdriga
planeringscyklerna. Fér kommunerna innebir det ett behov av proaktivitet — att
inte bara reagera pa Oversvimningsrisker, utan att systematiskt férebygga dem som
en del av klimatanpassningsarbetet.
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Klimatunderlag for klimat- och sarbarhetsanalyser (SMHI,
2025)

Denna rapport utgor ett centralt vetenskapligt underlag f6r klimatanpassning i
Sverige och anvinds i manga regionala och kommunala planeringsprocesser — inte
minst i kustndra omriden som hamnar. Rapporten innehiller meteorologiska,
hydrologiska och oceanografiska klimatindikatorer som kan anvindas 1
sarbarhetsanalyser och langsiktig samhillsplanering, med scenarier baserade pa bade
RCP (4.5 och 8.5) och de nyare SSP-scenarierna fran IPCC, och presenteras for tva
framtidsperioder: 2041-2070 och 2071-2100.

Rapporten identifierar inte specifika lokala riskomraden, men presenterar flera
klimatrelaterade férindringar med direkt relevans f6r samhillsplanering och
klimatanpassning. Bland annat lyfts h6jning av arsmedeltemperatur (upp till 6,5 °C i
norra Sverige), mer frekventa och intensiva skyfall, lingre vegetationsperioder, samt
torindrade vattenfléden med 6kad risk for laga sommartléden och
grundvattentorka i s6dra Sverige. Kustomraden, sirskilt i Skine och Blekinge,
bedéms bli sirskilt paverkade av stigande medelvattenstind.

I rapporten presenteras inga konkreta atgirdsforslag, utan den ir tinkt att fungera
som ett klimatvetenskapligt beslutsunderlag f6r myndigheter, regioner och
kommuner som genomfér klimat- och sirbarhetsanalyser. Det framhalls att
klimatindikatorerna bor anvindas for att prioritera risker och integreras i fysisk
planering och investeringsbeslut. Samtidigt noteras flera osidkerhetsfaktorer —
exempelvis kring klimatmodellernas uppldsning och representation av extrema
hindelser — vilket gor att resultaten bor tolkas med forsiktighet och kompletteras
med lokalkinnedom.

Rapporten fungerar dirmed som en teknisk och vetenskaplig grund fér
planeringsdokument sisom Malmo stads kustskyddsstrategi och Region Gotlands
klimatanpassningsplan. Genom att utga frin de scenarier som SMHI tillhandahaller
kan kommuner och hamnoperatérer fatta mer robusta och lingsiktiga beslut i en
forinderlig klimatverklighet.

Antagandehandling - Strategi for kustskydd (Malmé stad,
2023)

Malmé stad har genom denna strategi tagit fram en langsiktig plan med en
tidshorisont fram till ar 2125. Strategin baseras pa IPCC:s scenario RCP 8.5 1
kombination med lokal vigdynamik frain SMHI:s Malmé vagatlas. Strategin beaktar
dven vigeffekter, grundvattenpdverkan och lokala variationer i sirbarhet. Malméo
stad betraktar dessa klimatrelaterade risker som kritiska for stadens framtida
funktionalitet, sdrskilt i laglinta omraden lings Sege 4 och stadens kust.
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Strategin foéreslar successiva och adaptiva skyddsatgirder f6r Malmos 43 km langa
kustlinje, ddr insatser anpassas utifrin tidshorisont och lokala behov. Pa kort sikt
handlar det om punktvisa skydd och tillfilliga 16sningar f6r sirskilt utsatta
fastigheter, medan det pa lang sikt kommer krivas sammanhingande skyddssystem.
Dessa l6sningar ska méjliggoras genom tydlig markanvindning i 6versiktsplanen,
bland annat genom zoneringen av kustskyddsomréiden. Fysisk planering ska
utformas sa att skyddsatgirder kan implementeras utan hinder, och detaljplaner ska
inkludera bestimmelser om klimatanpassning.

Strategin pekar dven pa behovet av nationell finansiering och tydlig
ansvarsfordelning mellan kommunala, statliga och privata aktérer. Aven
lagstiftningen kommer behéva ses Gver. Dokumentet fokuserar inte direkt pa
hamninfrastruktur, diremot inkluderas hamnnira omriaden och Malmé
centralstation inom de skyddszoner som beskrivs.

Masterplan for Malmoé hamn (Malmo stad, 2020)

Masterplanen f6r Malmé hamn ar ett strategiskt dokument med tidshorisonten
2050, som syftar till att positionera hamnen som en nyckelaktor i stadens grona
omstillning, hallbara utveckling och framtida logistiklésningar. Planen betonar
hamnens betydelse f6r regional tillvixt, energieffektivitet och integration med
staden, med starka inslag av héllbarhetsretorik och cirkulira 16sningar.

Trots detta innehiller dokumentet begrinsad information om klimatanpassning i
form av riskhantering och nimner inte specifika dtgirder kopplade till
6versvimningsrisker eller havsnivahGjning. Det finns alltsa en diskrepans mellan
planens 6vergripande héllbarhetsambitioner och franvaron av konkret
klimatriskanalys, sirskilt med tanke pd hamnens kustnira och ldgt liggande lige.
Ambitionen att samordna insatser med stadens miljémal 6ppnar dock f6r en
vidareutveckling i kommande planeringsfaser.

Klimatanpassningsplan (Region Gotland, 2023)

Region Gotlands klimatanpassningsplan utgor ett regionalt ramverk f6r att hantera
klimatrelaterade risker och sarbarheter. Visby, inklusive hamnomradet, pekas ut
som en del av den samhillsviktiga infrastrukturen, ddr risken f6r 6versvimningar,
havsnivih6jning och extremvider tydligt identifieras. Planens 6vergripande mal dr
att sikerstilla drift och tillgdnglighet dven vid framtida storningar.

Planen bygger pa scenariobaserade klimat- och sirbarhetsanalyser (RCP 4.5 och
8.5) och foreslir bade tekniska atgirder (till exempel hojning av strukturer,
dagvattenlosningar, kustskydd/batridrer) och organisatoriska insatser for
krisberedskap och samordning. Det betonas att klimatanpassning ska ske i
samverkan mellan flera aktorer, didr Gotlands Hamnar, riddningstjinsten,
samhillsplanerare och andra kommunala funktioner lyfts fram som centrala.
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Riskhanteringen integreras med Ovrig samhillsplanering och
infrastrukturutveckling. Pigdende arbete omfattar bland annat:

* Kunskapsuppbyggnad (sektion 2)

» Kartering av sarbara omraden (sektion 5)

* Utveckling av indikatorer (sektion 8)

* Utformning av tekniska och administrativa skyddsatgirder (sektion 6 och 7)

Klimatplanen understryker betydelsen av tvirsektoriell samordning och
kontinuerlig uppfoljning for att sikerstilla langsiktig robusthet 1 kritiska
sambhillsfunktioner, diribland hamnen i Visby.

Sammanfattning av dokumentanalysen

Identifierade klimatrisker

Alla dokument lyfter 6versvimning, havsnivdh6jning och stormskador som centrala
hot mot hamninfrastruktur och kringliggande samhillsfunktioner. MSB:s rapporter
(20244, 2024b) och SMHI:s klimatunderlag (2025) specificerar dessa risker frin ett
nationellt perspektiv och ligger en kunskapsgrund f6r lokala bedémningar.
Regionalt och lokalt bekriftas riskbilden i Malmé stads kustskyddsstrategi och
Gotlands klimatanpassningsplan, med lokala variationer kopplade till exempelvis
grundvattenpaverkan och vagforhallanden.

Atgirder

Atgirdsforslagen rér sig fran strategiska och fysiska ingrepp (héjda kajer, barriirer,
flytt av sarbar infrastruktur) till organisatoriska och samverkansbaserade 16sningar
(kontinuitetsplanering, risk- och sarbarhetsanalyser, 6vningar, ansvarsférdelning).
Malmé visar ett avancerat exempel pa langsiktig och adaptiv planering med ett
tidsperspektiv till 2125. Region Gotland har en mer 6versiktlig men
sektorsoverskridande ansats dir bade tekniska och administrativa dtgirder planeras.

Aktorsroller och samverkan

Analysen visar att ansvaret for klimatanpassning i hamnregioner dr delat, men
asymmetriskt. Fastighetsdgare — inklusive hamnoperatdrer och andra privata aktorer
— har det primira ansvaret for att skydda sin egendom mot klimatrelaterade risker.

Kommunerna, i egenskap av planmyndigheter, bir ansvaret for att ny bebyggelse
sker pé platser med acceptabel risknivd och att Gversvimningsrisker beaktas i fysisk
planering. Samtidigt utgdr nationella myndigheter sisom MSB, SMHI och
ldnsstyrelserna ett viktigt kunskaps- och styrningsstod, sirskilt genom vigledningar,
klimatdata och samordning i krisberedskap.

MSB:s handbok (2024a) betonar sirskilt att hamnar dr nationella noder i

totalforsvaret, vilket staller krav pa 6kad koordinering mellan civila och statliga
aktérer. Samverkan mellan dessa aktSrer dr dirfor avgorande f6r att sikerstilla
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robusthet i hamnregionerna. Nationella strategidokument erbjuder ramverk och
scenarier, men implementeringen faller ofta pa lokala och privata aktorer. Det
framgar ocksa att samordning Gver sektorsgrinser — exempelvis mellan
samhillsplanering, krisberedskap och infrastrukturférvaltning — dr nédvindig men
fortfarande otillrickligt utvecklad. Detta skapar utmaningar, sirskilt i komplexa
miljéer som hamnar dir flera intressen, system och riskbilder méts.

Region Gotlands plan lyfter god samverkan mellan hamnoperatorer och
kommunfunktioner som en framgangsfaktor, medan Malmo uttrycker behov av
nationell finansiering och tydligare ansvarsférdelning. Detta understryker en
potentiell diskrepans mellan lokal ambitionsniva och faktisk
implementeringskapacitet.

Implementeringshinder

De frimsta hindren ror brist pa tydliga juridiska ramar, otillricklig finansiering samt
organisatorisk fragmentering. Detta giller sirskilt grinsdragningar mellan
kommunalt och statligt ansvar. I Malmo efterfragas en Gversyn av lagstiftningen f6r
att mojliggora langsiktigt kustskydd. Samtidigt visar Malmé hamns masterplan
(2020) pa en avsaknad av konkreta riskanalyser och atgirder, vilket indikerar
bristande integration mellan utvecklingsambitioner och klimatriskhantering — en
lucka som kan fi konsekvenser for resiliens.

Slutsatser

Dokumentanalysen visar att det finns goda exempel pi strategiskt arbete med
klimatanpassning i hamnregioner, sirskilt i Malmé och Visby. Det finns ocksa
starkt metodst6d pa nationell niva, fraimst frin MSB och SMHI. Samtidigt aterstar
viktiga utmaningar: klimatrisker integreras fortfarande ojamnt i hamnrelaterade
utvecklingsplaner, ansvarsférdelningen 4r delvis oklar och det saknas ofta
finansiering och juridiskt stod f6r langsiktiga insatser.

For att klimatanpassningen i svenska hamnregioner ska bli systematisk och effektiv
krivs darfor:

* Dbittre vertikal samordning mellan nivier,

* tydligare ansvarsfordelning,

* juridiskt st6d for implementering,

* samt starkare koppling mellan vetenskapliga underlag och faktisk
planeringspraxis.

Okad beredskap fér svenska hamnregioner 23



Diskussion

Som en avslutning linkas hir resultaten fran aktGrsintervjuerna och
dokumentanalysen tillbaka till de ursprungliga fragestillningarna.

1. Hur bedrivs planering, implementering och férvaltning av
klimatanpassningsatgarder i studiens hamnregioner?

Analysen visar att planeringen av klimatanpassning i hamnregionerna sker i
varierande grad och med olika verktyg. I Malmé finns en avancerad strategisk plan
tor kustskydd pa kommunal niva, men denna dr dnnu inte fullt ut kopplad till
hamnens fysiska utvecklingsplaner. I Visby dr klimatanpassning tydligare integrerad
i den regionala samhillsplaneringen, déir Visby hamn lyfts som en kritisk
komponent. Implementering av atgirder sker frimst genom teknisk planering, men
ocksa organisatoriska férberedelser (t.ex. krisberedskap) finns omnimnda.
Forvaltning och uppfoljning varierar — vissa aktorer har systematiska processer
medan andra saknar etablerade rutiner.

2. Vilka aktorer dr involverade i arbetet med klimatanpassningsatgarder i
studiens hamnregioner?

En bredd av aktorer dr involverade i klimatanpassningsarbetet i hamnregionerna,
inklusive offentlig sektor, infrastrukturférvaltande organisationer, och i viss
utstrickning civilsamhillet. Enkitens svar visar att representationen varierar ndgot
mellan regionerna:

* I Malmé representerades aktorerna av statliga myndigheter, kommunal
férvaltning samt transport- och infrastruktursektorn. Deras roller omfattade
bland annat tillsynsorgan/reglerande myndighet, tjdnsteleverantr och
infrastrukturforvaltare, stadsutveckling och planering, verksamhetsutovare,
fastighetsigare, transport och logistik, samt hamnoperator.

* I Trelleborg utgjordes respondenterna av representanter frin kommunala
férvaltningar och transport och infrastruktur, med roller som
tillsynsorgan/reglerande myndighet samt verksamhetsutévare och
fastighetsigare.

* 1 Visby representerades aktérerna frimst av statliga myndigheter samt en
kommunal forvaltning. Roller inkluderade tillsynsorgan/reglerande
myndighet, nédtjdnster och sikerhet, transport och logistik,
verksamhetsut6vare och fastighetsdgare, samt en respondent vars roll enbart
var som samverkanspart i klimatanpassningsfragor.

Utéver dessa fanns tva respondenter som verkar i samtliga tre hamnregioner. En av
dessa representerar civilsamhillet och har en roll inom sjériddning; den andra
representerar en statlig myndighet med rollen som nyttjare av hamninfrastruktur.
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Sammantaget visar kartliggningen att det finns ett flertal relevanta aktdrer i varje
region, men att deras roller och mandat skiljer sig 4t. Kommuner och linsstyrelser
uppges vara de vanligaste samverkansparterna, medan samverkan med privat sektor
och civilsamhille férekommer mer sillan. Detta pekar pa ett behov av att tydliggéra
roller och ansvar samt att skapa mer strukturerade former f6r samverkan mellan
olika samhillssektorer 1 klimatanpassningsarbetet f6r hamnar.

3. Vilka klimatanpassningsatgarder har genomférts eller planeras
genomforas i studiens hamnregioner?

Analysen visar att flera typer av klimatanpassningsétgirder redan har genomférts
eller planeras 1 hamnregionerna — fysiska, organisatoriska och planeringsmissiga.

* 1 Visby rapporterar en aktOr att man arbetar med att ta fram en
klimatanpassningsplan specifikt f6r Region Gotlands hamnar samt en risk-
och sirbarhetsanalys (RSA) riktad mot hamnverksamheten. Baserat pa
resultaten planeras dven tekniska dtgirder. Redan idag har man paborjat
arbete med fysiska atgirder, beteendeférindringar samt samverkansinitiativ.

* I Trelleborg uppger en respondent att klimatanpassning integrerats 1 den nya
hamnens lokalisering och utformning, exempelvis genom att de nya utfyllda
omréidena byggts med hogre marknivd. Hir har alltsd fysiska atgirder sisom
kajh6jningar och forstirkt infrastruktur genomférts, och inga ytterligare
planeras i nuldget.

* I Malmé beskrivs bade pdgaende och planerade initiativ. En respondent
nimner kommande satsningar pd férbittrad klimatstatistik kring vind,
vattennivaer och temperaturer. En annan rapporterar att man redan
genomfort fysiska atgirder (hojda kajer, 6versvimningsskydd),
markrelaterade 16sningar (drinering, landskapsanpassning) samt
beteendeférindringar i form av nya arbetssitt och utbildning. Aven
paverkansarbete pa nationell niva har bedrivits 1 syfte att utveckla relevant
lagstiftning. Framéver planeras att klimatanpassning ska integreras i alla delar
av verksamheten, inklusive exploatering och underhdll, med ett tydligt
livscykelperspektiv for varje objekt.

Dessa exempel illustrerar bredden av dtgirder — fran konkreta infrastrukturella
16sningar till strategisk planering och policypaverkan. De visar ocksa att
klimatanpassning varierar utifrin hamnens geografiska lige, organisatoriska struktur
och planeringsmognad.

4. Vilka utmaningar och kunskapsluckor kan identifieras i arbetet med
klimatanpassningsatgarder i studiens hamnregioner?

Enkitresultaten visar tydligt att hamnregionerna stéir infor flera gemensamma
utmaningar nir det géller klimatanpassning, dven om tyngdpunkten varierar nagot
mellan regionerna. Utmaningarna kan grupperas i f6ljande kategorier:

Ekonomiska begrinsningar nimns frekvent av respondenter i samtliga regioner.
Brist pé resurser f6r bide planering och genomférande av atgirder ses som ett
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avgorande hinder. Behovet av mer finansiering och ekonomiska incitament lyfts
ocksa som centralt.

Otydlig ansvarsfordelning och bristande regelverk ir ett dterkommande tema,
sirskilt 1 Visby och Malmé. Flera respondenter pekar pa att nuvarande
policyramverk inte dr tillrickligt anpassade f6r hamnarnas behov, och att en
torbattrad lagstiftning krivs fOr att stotta lokala anpassningsinitiativ.

Otillricklig tillgang till data och klimatprognoser identifieras som en
kunskapslucka, sdrskilt i Malmé och Visby. Respondenter efterfragar bittre
klimatstatistik och tillimpningsstod, inklusive indikatorer for att f6lja upp
anpassningsarbetet. Nédgra lyfter att befintliga indikatorer 4r svara att tillimpa eller
administrativt tunga.

Kunskaps- och kompetensbrist upplevs i samtliga regioner, sirskilt 1 samband
med teknisk forstaelse, ansvarsfragor och samverkan mellan aktorer. En respondent
eftetlyser sirskilt mer kunskapsdelning kring risker, olika aktorers behov och
ansvarsfordelning.

Tekniska begrinsningar féorekommer frimst i Malmé och Visby. Dessa r6r bland
annat svarigheter att anpassa befintlig infrastruktur och att integrera
klimatanpassning i komplexa system.

Bristande samverkan och koordination uppges av flera respondenter som ett
hinder f6r effektiv implementering. Samtidigt efterfrigas bittre samverkan och
nitverk som stéd for arbetet.

Indikatorer och uppfoljning: Endast ett fital anvinder idag indikatorer kopplade
till klimatanpassning. Det rader osikerhet kring vilka indikatorer som bor anvindas
och hur dessa ska kopplas till beslutsprocesser.

Slutsatser

Flera av de utmaningar och behov som lyfts i enkitintervjuerna — sasom bristande
finansiering, otydliga ansvarsférhallanden och behov av bittre data — aterkommer i
den offentliga dokumentationen (Tabell 1). Samtidigt visar analysen att det kan
finnas brister 1 kopplingarna till redan antagna klimatstrategier. Region Gotland
framstar som ett gott exempel pa integrering mellan évergripande klimatanpassning
och hamnverksamhet.
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Tabell 1. Synergier mellan aktorsintervjuer och dokumentanalys

Aktorsintervjuer Dokumentanalys

Tillgang till data Efterfragas brett - flera SMHI:s Klimatunderiag for klimat-
aktorer saknar lattillgangliga  och sarbarhetsanalyseranvands i
prognoser och analyser. Malmé och Gotland som underlag

for riskanalyser.

Finansiering Vanligt férekommande Malmé lyfter tydligt behovet av
hinder. “Det saknas resurser ~ nationell finansiering. Gotland
for genomférande.” namner kostnader mer indirekt.
Lagstiftning & Flera svar uppger otydligheti ~ MSB:s Hamnarbetonar delat ansvar
ansvarsfordelning roller och réttsliga ramar. och behov av koordinering. Malmé

efterlyser nationell tydlighet.

Samverkan Okad samverkan och Gotland organiserar
kunskapsdelning efterfragas, = samverkansgrupper. Malmé ndmner
t.ex. natverkstraffar. samverkan i bredare

planeringskontext.

Risker i fokus Oversvimning, Alla dokument behandlar
havsnivahaojning, teknisk Sversvamning. SMHI, MSB och
sarbarhet. Gotland fokuserar dven pa stormar

och erosion.

Tekniska losningar &  Vissa uppger begransningari  Gotland foresldr fysiska atgarder

hinder infrastrukturens (t.ex. héjning, barridrer). Malmé

anpassningsféorméga. planerar langsiktig
kustskyddsutbyggnad.

Portspecifik Endast en hamnoperator Masterplan fér Malmé hamn saknar

planering deltog - pekar pa bristande tydlig klimatanpassning, trots
koppling till Gvergripande ambitits stadsstrategi. Gotland
strategier. integrerar hamnar direkt.

Nationell styrning Flera efterlyser tydligare MSB:s rapporter fungerar som

och ramverk riktlinjer fran staten. vagledande, men kréver lokal

implementering.

I bade dokument och intervjusvar framstir kustrelaterade klimatrisker som
dominerande — sirskilt stormar, 6versvimningar och havsnivah6jning. SMHI:s
klimatunderlag och MSB:s riskbedémningar lyfter dessa risker pa nationell niva,
medan Malmé och Gotland pekar ut lokala variationer. Respondenterna bekriftar
dessa riskbilder genom egna erfarenheter av dversvimningar, infrastrukturskador
och driftstorningar.

Dock finns en viss diskrepans: medan de nationella dokumenten signalerar
bradskande riskbild, bedémer flera respondenter de aktuella riskerna som laga till
mittliga. Detta kan édterspegla skillnader i hur risk uppfattas beroende pa
verksamhetens direkthet och erfarenheter. Samtidigt uttrycks forvintningar om
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Okade risker till 2050, vilket bekriftar behovet av lingsiktig planering dven vid lag
nuvarande exponering.

Dokumentanalysen visar pa en mangfald av atgirder — fran tekniska
skyddslosningar och integrering i fysisk planering till organisatoriska dtgirder som
kontinuitetsplanering. Malmo stads kustskyddsstrategi och Gotlands
klimatanpassningsplan dr sirskilt tydliga exempel.

Intervjuerna bekriftar att flera av dessa atgdrdskategorier faktiskt har pdborjats:
tysiska skydd, datainsamling och férindrade arbetssitt. Men ocksa att det finns
stora variationer i ambitionsniva mellan olika akt6rer och regioner. Fa respondenter
nidmner policyférindringar eller 6vergripande styrningsatgirder, vilket pekar pd en
fortsatt avsaknad av strategisk systemintegration pa flera hall. Flera respondenter
saknar dessutom formella klimatanpassningsplaner, vilket begrinsar atgirdernas
systematik. Det saknas siledes en systematisk koppling mellan analys, planering och
implementering i manga verksamheter.

Ansvarsfordelning framstar som ett dterkommande dilemma. Dokumenten fran
MSB understryker vikten av samverkan och att ansvar dr delat mellan olika nivder.
Detta bekriftas av intervjuerna, dir en majoritet efterlyser gemensamt ansvar och
bittre nationell styrning. Diremot synliggdr respondenterna konkreta svarigheter 1
att Oversitta dessa principer till praktik — exempelvis nir det giller koordinering av
insatser som rér dagvattenhantering eller anslutande infrastruktur. Det strategiska
tomrummet blir sirskilt tydligt i hamnverksamhetens grinszoner, dir
ansvarsomraden ofta dr oklara.

Vad giller genomférda édtgirder pekar bide dokument och enkitsvar pa en bredd
av fysiska, organisatoriska och planeringsinriktade l6sningar. Samtidigt lyfter
intervjuerna att flera av dessa insatser sker isolerat, ofta beroende pa lokalt
engagemang snarare in pa nationell samordning. Det saknas gemensamma
indikatorer och rutiner f6r uppféljning, vilket férsvarar utvirdering av atgirdernas
effektivitet. Flera respondenter efterfriagar tydligare riktlinjer, sdrskilt kring hur
anpassning ska mitas och kopplas till beslut. Detta signalerar ett glapp mellan
nationella ramverk och lokala implementeringstérutsittningar.

Nir det giller samverkan visar bada killor att den ir nédvindig — men ofta
bristféllig. Formella samarbeten 4r sillsynta enligt respondenterna, vilket tyder pa
att samverkan i hog grad dr informell och personbunden. Dokumenten pekar pa
vikten av sektorsévergripande planering, men utan att tydligt beskriva hur detta ska
operationaliseras. I detta avseende framstar Gotland som ett positivt exempel med
konkret organisering av samverkansgrupper. Denna typ av struktur saknas dock i
manga andra regioner.

Ett centralt ménster som framtrider i trianguleringen dr att dven i regioner dir

klimatanpassning har paborjats, saknas ofta koppling till den hamnspecifika
utvecklingen. Ett tydligt exempel dr Malmo, dir stadens kustskyddsstrategi dr

28 Okad beredskap fér svenska hamnregioner



ambitiés men masterplanen f6r hamnen saknar integrering av klimatrisker. Endast

en hamnoperatdr deltog 1 enkiten, vilket kan tyda pé ett storre strukturellt glapp
mellan hamnverksamhetens operativa planering och kommunala eller regionala
klimatanpassningsstrategier. Hir framkommer en central insikt: dven aktorer som
inte bedémer sina risker som héga idag, upplever behovet av styrning, stéd och

struktur fOr att arbeta férebyggande och lingsiktigt.

Slutligen bekriftar analysen att de storsta utmaningarna inte enbart r tekniska, utan

systemiska. Det handlar om ekonomiska begrinsningar, oklara ansvarsférhallanden,

otillricklig tillgdng till beslutsrelevant data och bristande kunskap. Dessa

utmaningar aterkommer i bidde dokument och intervjuer och kriver dtgirder pa

flera nivaer — fran forbittrad lagstiftning och styrning till investering i
kunskapsdelning, samverkan och indikatorutveckling.

Rekommendationer

Baserat pia dokumentanalysen, aktOrsintervjuerna och regional praxis foreslds
toljande rekommendationer for att stirka klimatanpassningsarbetet 1 svenska
hamnregioner:

1. Stirka integrationen mellan hamnplanering och klimatstrategier (t.ex.

fall £6r Malmo). Sakerstilla att hamnutvecklingsplaner uttryckligen

overensstimmer med kommunala och regionala klimatanpassningsstrategier.

. Fortydliga ansvar genom nationella riktlinjer. Utveckla ett nationellt
vigledningsramverk som definierar roller och samordningsmekanismer mellan
kommuner, hamnoperatorer, nationella myndigheter och infrastrukturigare.

. Utveckla férdjupade aktorskartliggningar med fokus pa ansvar och
mandat for specifika hamnar. Kartliggning av vilken aktér som dger
marken i olika delar av hamnen, vem som har mandat att vidta dtgirder, vem
som drabbas, osv, som underlag for att forstd vilka aktorer som behover
samverka kring vilka fragor, och hur integrering av planer skulle kunna g4 till
rent konkret.

. Forbittra tillgangen till tillimpade klimatdata och planeringsverktyg.
Utoka stédet fOr att Gversitta tekniska klimatdata frin SMHI-prognoser och
scenarier och MSB-data till praktisk vigledning f6r
hamninfrastrukturplanering (t.ex. férenklade riskkartor,
anpassningschecklistor).
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. Utveckla indikatorer och nyckeltal for effektiv och vilriktad anpassning.

Ta fram stod och/eller riktlinjer for att kunna f6lja upp klimatanpassning pa
ett enhetligt och praktiskt sitt.

. Oka ekonomiskt stéd och incitament for anpassning. Utforska

samfinansieringsmodeller som involverar statliga, kommunala och privata
aktorer.

. Underlitta kunskapsdelning och kapacitetsuppbyggnad. Uppmuntra

tvirregionalt samarbete for att paskynda anvindningen av effektiva 16sningar,
sdrskilt f6r mindre hamnar. Etablera dterkommande forum eller nitverk dér
hamnintressenter kan dela bésta praxis och lirdomar inom klimatanpassning.

. Atgirda brister i dokumentationen. Stédja ytterligare datainsamling och

dialog for att skapa en mer inkluderande bild av nationell hamnberedskap f6r
klimatanpassning,.

Baserat pa lirdomarna under arbetet med denna studie, kan 4dven féljande

rekommendationer tas i beaktande:

30

9. Anvind befintliga klimatdatabaser (t.ex. SMHI, MSB) {6r att st6dja

ytterligare dtgirder.

10. Frimja 6msesidigt lirande och samordningsmekanismer, i enlighet

med rekommendationer i undersékningen.

11. Uppmuntra stérre samordning mellan 6vergripande strategier och

hamnspecifika planeringsdokument.

12. Ta hjilp av kunskapen hos andra svenska hamnar, som till exempel

Goteborg, for att identifiera specifika klimatanpassningsatgirder eller
indikatorer for rapportering.

13. Titta pa bésta praxis fran internationella hamnar som Portugal eller

Nederlanderna.
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Valkommen till att delta i en studie om beredskap
for svenska hamnregioner (Final) 2
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Delstudie i forskningsprojektet: Okad beredskap fér svenska hamnregioner

Tack for att du vill delta som intervjudeltagare i projektet om 6kad beredskap for svenska hamnregioner med fokus pa klimat-
utmaningar! Dina erfarenheter och perspektiv som viktig intressent i en hamnregionen &r ovarderliga for att vi tillsammans ska
kunna analysera klimatrisker och mdjliga atgarder for battre beredskap i vara svenska hamnregioner. De utvalda hamnregion-
erna i det har projektet & Malmé (CMP), Trelleborg och Visby, men resultaten ar ténkta att spridas och kunna anvandas av
samtliga hamnregioner i Sverige.

Projektdeltagare Projektet finansieras av Trafikverkets Sjofartsportfolj och koordineras av Stockholm Environment Institute
(SEI) och partnerskapet bestar av olika kompetenser och behovségare inklusive, Sjofartsverket (SjoV), Research Institutes of
Sweden (RISE), Marint Kunskapscenter i Malmo (SMKC), Stockholm International Water Institute (SIWI), Malmé Stad,
Copenhagen Malmé port (CMP), Trelleborgs hamn, Region Gotland och Sjéraddningssallskapet. Under projektets gang kom-
mer samverkan och kunskapsutbyte ske med andra projekt inom @mnesomradet samt med projektets referensgrupp.

Hur din input kommer att anvéndas De idéer och insikter som samlas in under intervjuerna kommer att bidra till pagdende
forskning om béttre hantering av klimatutmaningar i svenska hamnregioner och stédja Malmg, Trelleborg och Visby hamnre-
gioner i deras framtida arbete med klimatanpassade atgarder.



Bakgrundsinformation

1. Vilken typ av organisation representerar ni? *

O Statliga myndigheter

O Kommunala férvaltningar

Forsvar och sakerhet

Transport och infrastruktur

Vatten- och avloppshantering
Fastighetsagare och stadsutveckling
Energi och privata féretag

NGO / civilsamhalle

Annan

O O O O O O O

2. Om annan, beskriv den gérna

3. Vilken hamnregion &r ni verksam? *

O Malmé

O Trelleborg

(O visby



4. Vilken roll har ni i hamnen? *

D Tillsynsorgan /reglerande myndighet

D Tjansteleverantor / infrastrukturférvaltare
Nodtjanster och sakerhet
Stadsutveckling och planering

Transport och logistik

Allménhetens engagemang

Verksamhetsutovare samt fastighetsagare

O 00000

Annan

5. Om annan, beskriv den garna

6. Har ni redan paverkats av klimatrelaterade handelser? (Flera val méjliga) *

|:| Ja, Gversvamning
D Ja, skador pa byggnader/infrastruktur
D Ja, stoérningar i verksamhet och transport

|:| Nej, vi har inte paverkats &n

7. Vilka typer av risker/klimathot ser ni som mest relevanta i er hamnregion? (Flera val méjliga) *
D Havsnivahojning
D Oversvamningar

Hoégvatten vid storm

Kraftiga vindar/stormar

Extrem varmebdlja

For litet djup i hamnen, p.g.a. torka

O 0 000

Annat



8. Om annan, beskriv den gérna

9.

10.

11

12.

Vilka konsekvenser ser ni som mest relevanta? (Flera val mgjliga) *
[] skadad infrastruktur
D Avbruten verksamhet
D Leveranskedjeproblem
D Forsamrad tillgang till transport och logistik
D Okade kostnader fér underhall och reparation
D Annat
Om annan, beskriv den gérna
. Hur bedémer ni klimatrelaterade risker i dagsldget i den hamnregion ni verkar i? (Flera val
mojliga) *
D Ingen eller mycket liten risk idag
D Liten risk
(] Mattlig risk
D Stor risk
Hur bedémer ni riskerna i framtiden? (Flera val méjliga) *

D Ingen eller liten risk i framtiden
(] Risk 8kar nagot till 2050
(] Risk &kar betydligt till 2050

D Betydande risk efter 2050



Pagdende och planerade klimatanpassningsarbete

13. Har ni vidtagit nagra klimatanpassning atgarder inom senaste 10 aren? *

O Ja
O Nej
O Vet ej

14. Om ni har svarat ja, vilka typ av atgarder har genomforts? (Flera val méjliga)
D Fysiska atgarder (t.ex. hojning av kajer, dversvamningsskydd, forstarkning av byggnader)
D Markrelaterade &tgarder (dranering, landskapsanpassning)
\:’ Beteende forandring (utbildning, nya arbetssétt)
D Policyforandringar /regleringar
D Samverkansinitiativ

D Annan

15. Om annan, beskriv den gérna

16. Har ni en klimatanpassningsplan? *

O Ja, en specifik klimatanpassningsplan
O Ja, integrerad i varan riskhanteringsplan/ hallbarhetsstrategi eller liknande
O Nej, men vi planerar att ta fram en

O Nej, inga planer pa att utveckla en i nuldget

O Vet e]

17. Vilka atgarder kommer ni fokusera pa i ert kommande klimatanpassningsarbete?



18. Vad ér drivkrafterna for ert klimatanpassningsarbete? (Flera val méjliga) *
D Lagkrav/regleringar
D Extern finansiering (bidrag, stéd, EU medel, etc)
D Ekonomiska incitament (skattefordelar, avkastning pa investering, etc)
D Riskhantering (forsékring, beredskapsplaner, etc)
D Sékerhet (fysiska skydd, krisberedskap, IT-sakerhet, etc)
(] mijsmal
D Kund/ marknadskrav

D Annan

19. Om annan, beskriv den gérna

20. Hur rapporterar ni era klimatanpassningsatgarder? (Flera val mgjliga) *

D Interna handlingsplaner

D Nationell miljémal

D Kommunala handlingsplaner
(] 1s0 14001

D Ingen rapportering

D Annat

21. Om annat, beskriv det garna

22. Vilka indikatorer kommer ni anvanda vid rapportering av ert klimatanpassningsarbete?



Samverkan och styrning

23. Vilka aktorer samarbetar ni med i klimatanpassningsarbetet? (Flera val méjliga) *

D Kommuner/lénsstyrelse
Statliga myndigheter

Andra hamnar

Privat sektor (i.e. logistikforetag)

Civilsamhalle

O 0 000

Annan

24. Om annan, beskriv den géarna

25. Hur sker samarbetet? *

O Formella avtal
O Informationsbyte/natverk

O Gemensamma projekt och initiativ

O Annat

26. Om annat, beskriv det garna

27. Har ni upplevt nagot av dessa hinder for att na battre samverkan med andra aktérer? *

D Resursbrist

D Begréansad kunskap och kompetens
D L&g prioritet hos andra aktorer
[ Nej

Annat



28. Om annat, beskriv det gérna



Utmaningar och framtida behov

29. Vilka &r de storsta utmaningarna med klimatanpassningsarbetet i er hamn? (Flera val méjliga)

*
Kunskap
Regelverk/policy
Ekonomiska

Tekniska begrénsningar

Brist pa samverkan

O 000 0d

Annan

30. Om annan, beskriv den garna

31. Vilken typ av stod skulle underlatta ert arbete? (Flera val mgjliga) *

D Mer finansiering och ekonomiska incitament
D Forbattrad lagstiftning

D Battre tillgang till data och prognoser

D Battre samverkan och kunskapsdelning
0

Annat

32. Om annat, beskriv det garna



33. Vem anser ni borde ha huvudansvar fér klimatanpassning av hamnen? *

O Kommunen

O Statliga myndigheter
Privat sektor
Fastighetségare
Hamnoperator
Gemensamt ansvar

Annat

O O O O O

34. Om annan, beskriv gérna

35. Har ni nagra ideer /rekommendationer for hur hamnregioners klimatanpassning kan
forbattras?

36. Om ni har dokumentation, rapporter, policy gallande klimatanpassning som ni skulle kunna
dela med oss, svara garna med lanken eller skicka dem till kontaktperson fér projektet
(nedan).



Kontakt och uppféljning

37. Skulle ni vara intresserad av att delta i en fordjupad intervju om ert klimatanpassningsarbete?

*

O Ja
O Nej

38. Om ja, vénligen ange kontaktuppgifter.

39. Jag samtycker att mina kontaktuppgifter sparas sa att jag kan kontaktas for att delta i senare
skeden av forskningsprojektet. *

O Ja
O Nej



Kontakt for projektet
Malin Lundberg Ingemarsson, Stockholm International Water Institute

malin.ingemarsson@siwi.org
+46 70 300 2666

This content is neither created nor endorsed by Microsoft. The data you submit will be sent to the form owner.
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